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1 Einleitung

1.1 Verbindlichkeiten

Vorliegender Richtplan Verkehr ist ein kommunaler Richtplan gemass Art. 68 des Bau-
gesetztes des Kantons Bern. Die grau hinterlegten Textabschnitte in den Massnahmen-
blattern sind fiir die Gemeinde Ittigen behdrdenverbindlich. Die Verbindlichkeit kann
auf Antrag der Gemeinde auf regionale Organe und kantonale Behdrden ausgedehnt
werden (Art. 68, Abs. 3, BauG). Die Ausdehnung ist im Massnahmenblatt gekennzeich-
net.

1.2 Koordinationsstande

Der «Koordinationsstand» zeigt, wie weit die rAumliche Abstimmung bereits fortge-
schritten ist.

— Vororientierung: Das betreffende Vorhaben und die konkreten Fragen lassen sich
noch nicht in gentigendem Masse aufzeigen. Eine Koordination mit weiteren Stellen
wird jedoch notwendig werden. Vororientierungen verpflichten die Partner zu einer
offenen, gegenseitigen Orientierung.

— Zwischenergebnis: Die Planung, bzw. die Koordination sind im Gange und haben
bereits zu Zwischenergebnissen gefiihrt. Uber das weitere Vorgehen zur Lésung der
Aufgabe besteht Ubereinstimmung unter den Beteiligten. Zwischenergebnisse bin-
den die Beteiligten im Verfahren.

— Festsetzung: Die Koordination unter den Beteiligten ist abgeschlossen und es liegt
ein Konsens oder ein formeller Beschluss zur Realisierung des Vorhabens, resp. zu
den weiteren Planungsarbeiten und -schritten vor. Festsetzungen binden die Betei-
ligten in der Sache und im Verfahren.

Die raumwirksamen Tétigkeiten von Privaten sind im Rahmen der gesetzlich vorge-
schriebenen Verfahren auf ihre Vereinbarkeit mit der kommunalen Richtplanung zu
Uberprifen.
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1.3 Aufbau des Richtplans Verkehr

Der Richtplan Verkehr setzt sich aus den Richtplankarten «Motorisierter Individualver-
kehr», «Offentlicher Verkehr und Kombinierte Mobilitat», «Veloverkehr» und «Fuss-
verkehr» sowie den Massnahmenblattern zusammen.

Der Erlauterungsbericht beschreibt die Ausgangslage, dokumentiert den Planungspro-
zess und die Hintergrinde der Massnahmen.

Die einzelnen Massnahmenblatter des Richtplans Verkehr sind wie folgt aufgebaut:

Nr. Massnahmentitel

Benennung Erlauterung

Teilrichtplankarte

Projektbeschrieb

Massnahme /
Handlungsanweisung

Koordinationsstand O Vororientierung [0 Zwischenergebnis [ Festsetzung [0 siehe Teilmassnahmen
Verbindlichkeit Ausdehnung der Verbindlichkeit
Beteiligte Federfihrung

Weitere Akteure

Realisierung O kurzfristig O mittelfristig O langfristig O Daueraufgabe
(0 -5 Jahre) (5 -10 Jahre) (> 10 Jahre)

Prioritat O niedrig O mittel O hoch

Abhangigkeit /

Koordinationsbedarf

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen
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2.1
M1
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M3
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M6
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01
02
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V1
V2

2.4
F1
25
S
2.6
U1
U2
U3
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MC1
MC2

Massnahmen Verkehr

Motorisierter Individualverkehr
Siedlungsvertragliche Strassenraume
Verkehrsberuhigung auf siedlungsorientierten Strassen
Verkehrsmanagement Region Bern Nord

Parkierung — Anpassungen Blaue Zonen

Lenkung Schwerverkehr

Halbanschluss Grauholz

Offentlicher Verkehr und Kombinierte Mobilitat

Sicherstellung und Aufwertung OV-Erschliessung
Mobilitatsdrehscheiben

Veloverkehr

Attraktives und sicheres Veloverkehrsnetz
Veloparkierung und Veloverleihsystem

Fussverkehr

Attraktives und sicheres Fussverkehrsnetz
Siedlungsentwicklungsgebiete

Erschliessung Areale und Siedlungsentwicklungsgebiete
Ubergeordnete Massnahmen

Schulwege

Starkung der nachhaltigen Mobilitat

Uberpriifung Dienstbarkeiten, Strassen- und
Trottoirumwidmungen

Monitoring/Controlling

Flachendeckende Verkehrsdatenerfassung
Umsetzungsstand Richtplan Verkehr und Mobilitat

S.7
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.12
.13
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2.1

Motorisierter Individualverkehr

Siedlungsvertragliche Strassenrdume

Teilrichtplankarte

Motorisierter Individualverkehr, teilweise nicht verortet

Projektbeschrieb

Das Strassennetz der Gemeinde Ittigen ermdglicht eine attraktive, sichere und moglichst nach-
haltige Mobilitat. Der Verkehr ist im Sinne der Koexistenz zu verstetigen. Ein flissigerer Ver-
kehr trégt zu einer Entlastung der angrenzenden Quartiere bei, indem dem Schleichverkehr
entgegengewirkt wird. Erzielt werden soll ebenfalls eine Erhdhung der Aufenthaltsqualitat und
der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden sowie eine Verbesserung der Fahrplan-
stabilitat des strassengebundenen OVs.

Als Teil der kommunalen Landschaftskonzeption sowie der Biodiversitats- und Vernetzungs-
strategie, sind die Strassenraume ebenfalls als siedlungsinterne dkologische Vernetzungsach-
sen zu betrachten.

Massnahme /
Handlungsanweisung

Mittels Betriebs- und Gestaltungskonzepten werden auf den betreffenden Strassen und Stras-
senabschnitten beispielsweise die Themen Siedlungsvertraglichkeit, Geschwindigkeit, Stras-
senquerschnitt und Flachenaufteilung, Verkehrssicherheit sowie Aufenthaltsqualitat fiir den
Fussverkehr detailliert angeschaut.

M1.1 Federfuhrung Gemeinde lIttigen

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Koordinationsstand
M1.1.1 Sichere und attraktive Grundsatz; Sicherheit Festsetzung
Strassen
M1.1.2 Worblentalstrasse Sicherheit, Verkehrsfluss, Fuss- und Vororientierung
Veloverkehr
M1.1.3 Papiermuhlestrasse Sicherheit, Verkehrsfluss, Fuss- und Vororientierung

Veloverkehr; siehe auch ©1.3

M1.1.4 Knoten Grauholz-/ Umbau zu Kreisel

Langfeldstrasse

Zwischenergebnis

M1.1.5 Ausbau Arastrasse Partielle Verbreiterung; siehe M2.5 Festsetzung
M1.1.6 Einbahnregime Prifauftrag, Optimierung Verkehrsablaufe Vororientierung
Gewerbegebiet
Worblentalstrasse
M1.1.7 UEF Al Langgasse Sicherheit; Ausbau Fuss-/Veloverbindung, Vororientierung

okologische Aufwertung / Aufenthaltsquali-
tat; siehe auch M1.2.2 Verbreiterung UEF
A1l Langgasse und Richtplan Landschaft
MNO7

M1.2 Federfuhrung Weitere

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Federfiihrung Koordinationsstand

M1.2.1 Worblaufenstrasse Verkehrsberuhigung,  TBA-OIK Il Vororientierung
Sicherheit

M1.2.2  Verbreiterung UEF Al Platz fur Velo-/Fuss- ASTRA Festsetzung

Langgasse infrastruktur Ostseite;

siehe auch M1.1.7

Koordinationsstand

O Vororientierung [0 Zwischenergebnis [0 Festsetzung siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes M1 «Erh6hung Siedlungsvertraglichkeit» besteht
fur die Gemeinde lttigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfuhrung Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau;
Federfihrung weitere Akteure siehe Teilmassnahmen
Weitere Akteure Transportunternehmung, TBA-OIK Il, ASTRA, Grundeigentimer,
Anstosser, Interessensverbande
Realisierung kurzfristig mittelfristig O langfristig Daueraufgabe
(0 — 5 Jahre) (5 — 10 Jahre) (> 10 Jahre) M1.1.1
M1.1.2, M1.1.3, M1.1.4
M1.1.5, M1.1.6 M1.1.7
M1.2.1, M.1.2.2
Prioritat O niedrig O mittel hoch
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Abhangigkeit /
Koordinationsbedarf

F1
Vi
M3
S1
U1

Attraktives und sicheres Fussverkehrsnetz

Attraktives und sicheres Veloverkehrsnetz
Verkehrsmanagement Region Bern Nord

Erschliessung Areale und Siedlungsentwicklungsgebiete
Schulwege

MN 07 Strassenraume, Richtplan Landschaft Gemeinde lIttigen

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen
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M2

Teilrichtplankarte

Verkehrsberuhigung auf siedlungsorientierten Strassen

Motorisierter Individualverkehr, teilweise nicht verortet

Projektbeschrieb

Die Strassen in den Wohnquartieren stellen die verkehrliche Erschliessung sicher, sind aber
auch wichtige 6ffentliche Aufenthalts- und Begegnungsrdume. Mit einem Niedriggeschwindig-
keitsansatz kann die Verkehrssicherheit und die Koexistenz aller Verkehrsarten und die Attrak-
tivitdt des Wohnumfeldes verbessert werden. In einigen Quartieren wurden daher bereits
Tempo-30-Zonen resp. Tempo-30- und Tempo-40-Strecken umgesetzt.

Massnahme /
Handlungsanweisung

- Grundsatz: Uberpriifung bestehender Niedriggeschwindigkeitszonen /-strecken und ggf.
Nachbesserung, wenn Handlungsbedarf besteht.

- Prifung von neuen Zonen oder Strecken mit Niedriggeschwindigkeitsregime, u.a.:

Nr. Teilmassnahme Koordinationsstand

M2.1

Themen, u.a.

Grundsatz; laufende Uberpriifung und Eruie-
rung Handlungsbedurfnisse

Einhaltung Niedrig-
geschwindigkeitsregime

Festsetzung

M2.2  Zulligerstrasse zurzeit kein Handlungsbedarf fiir T30; bei Zu- Zwischenergebnis
nahme Verkehr oder Unfalle Priifung T30
M2.3 Niesenweg Durchfahrtsverbot Vororientierung
M2.4  Burgerstrasse/ Einbahnregime, Durchfahrtsverbot; im Ge- Vororientierung
Sonnhalde samtkontext mit Einbahnregimen auf Bad-
hausstrasse und Sonnenrain zu priifen
M2.5  Arastrasse Geschwindigkeitsreduktion: T30; Zugangsbe- Festsetzung

schrankung und Neuanordnung Parkierung;
siehe M1.1.5

Koordinationsstand

O Vororientierung [0 Zwischenergebnis [0 Festsetzung X siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes M2 «Verkehrsberuhigung auf siedlungsorientierten
Strassen» besteht fiir die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Bund und den Kanton Bern
ausgeweitet.

Beteiligte Federfiihrung Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau
Weitere Akteure Anstdsser, Interessensverbande
Realisierung kurzfristig O mittelfristig O langfristig Daueraufgabe
(0 — 5 Jahre) (5 - 10 Jahre) (> 10 Jahre) M2.1
M2.2-25
Prioritat O niedrig O mittel hoch
Abhangigkeit / - F1 Attraktives und sicheres Fussverkehrsnetz
Koordinationsbedarf /3 Agtraktives und sicheres Veloverkehrsnetz
- 01 Schulwege

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen
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Teilrichtplankarte

Verkehrsmanagement Region Bern Nord

Motorisierter Individualverkehr: nur Dosierstellen verortet

Projektbeschrieb

Das Strassennetz in der Region Bern Nord war lange Zeit vor allem zu den Hauptverkehrszei-
ten regelmassig Uberlastet. Staus und stockender Kolonnenverkehr auf der Autobahn Al fuhr-
ten dazu, dass Autofahrende auf das Kantons- und Gemeindestrassennetz ausgewichen sind.
Im Rahmen des Verkehrsmanagement Region Bern Nord wird nun gemeindelibergreifend und
mit gezielten Massnahmen das Verkehrsgeschehen in den Ortszentren so beeinflusst, dass
der Verkehr flissiger und sicherer sowie die Reisezeiten berechenbarer werden.

Auf dem Gemeindegebiet Ittigen wird der Verkehr beim Eintritt ins Siedlungsgebiet dosiert. Die
Dosierstellen befinden sich auf der Laénggasse, der Grauholzstrasse, der Unteren Zollgasse
und auf der Worblentalstrasse.

Massnahme /
Handlungsanweisung

Zusammen mit der Gesamtprojektleitung des Verkehrsmanagement Region Bern Nord wird
die Entwicklung der Verkehrsablaufe innerhalb der Gemeinde lttigen tiberwacht (siehe auch
Massnahmenblatt MC1) und periodisch auf inre Wirksamkeit beurteilt. Sollten unerwiinschte
Entwicklungen entstehen, ist zu priifen, ob Optimierungen der bestehenden Massnahmen oder
weitere flankierende Massnahmen notwendig sind.

Koordinationsstand

O Vororientierung [0 Zwischenergebnis X Festsetzung [ siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes M3 «Verkehrsmanagement Region Bern Nord»
besteht fur die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfuhrung TBA-DLZ (Gesamtprojekt VM RBN)
Weitere Akteure Gemeinde lIttigen + weitere Gemeinden im Projektperimeter, TBA-
OIK 1, AOV, ASTRA, RKBM, Transportunternehmungen
Realisierung O kurzfristig O mittelfristig O langfristig Daueraufgabe
(0 -5 Jahre) (5 - 10 Jahre) (> 10 Jahre)
Prioritat O niedrig O mittel hoch
Abhangigkeit / - M1 Siedlungsvertragliche Strassenraume

Koordinationsbedarf

- M5 Lenkung Schwerverkehr
- MC1 Flachendeckende Verkehrsdatenerfassung

Controlling

Kosten und Finanzen

Weiterfiihrende
Informationen

Ausschnitt Ubersichtsplan VM Region Bern Nord (TBA Kanton Bern)
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M4

Teilrichtplankarte

Parkierung — Anpassungen Blaue Zonen

Motorisierter Individualverkehr: nur bestehende Blaue Zonen verortet

Projektbeschrieb

Die Gemeinde lttigen verfugt tber ein aktuelles Parkplatzreglement liber die Benutzung und
Bewirtschaftung der ¢ffentlichen Parkplatze. An Zielorten mit publikumsorientierter Nutzung ist
ein bedarfsgerechtes, differenziert bewirtschaftetes Parkplatzangebot flir den motorisierten In-
dividualverkehr zur Verfiigung zu stellen. Die Gemeinde lttigen stellt fiir berechtigte Anwoh-
nende und fiir Geschéftsbetriebe Parkkarten in der «Blauen Zone» aus.

Massnahme /
Handlungsanweisung

Die Parkierung in den Wohnquartieren ist, mit Blick auf eine Anpassung der Perimeter der
Blauen Zonen und der Ausweisung neuer Blauer Zonen, zu Uberprifen.

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Koordinationsstand

M4.1  Prufen Erweiterung der  z.B. Blaue Zone C: Obereyfeldweg, Vororientierung
bestehenden Blauen Schmiedeweg, Scheunerweg
Zonen A-F

M4.2 Priifen neue Blaue z.B. Blaue Zonen Kappelisacker: Langfeld- Vororientierung
Zonen strasse, Fuchshubelstrasse, Kappelisacker;

Blaue Zone Altikofen: Altikofenstrasse

Koordinationsstand

0 Vororientierung [0 Zwischenergebnis [J Festsetzung siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes M4 «Parkierung — Anpassung Blaue Zonen» be-
steht fir die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfihrung Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau
Weitere Akteure
Realisierung X kurzfristig O mittelfristig O langfristig 0 Daueraufgabe
(0 -5 Jahre) (5 — 10 Jahre) (> 10 Jahre)
Prioritat X niedrig O mittel O hoch
Abhangigkeit /

Koordinationsbedarf

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen

- Parkplatzreglement Gemeinde Ittigen, vom 06.06.1996
- Perimeter fir Parkkarten der Blauen Zone

metron
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M5

Teilrichtplankarte

Lenkung Schwerverkehr

Motorisierter Individualverkehr, teilweise nicht verortet

Projektbeschrieb

Der Schwerverkehrsanteil auf der Grauholzstrasse sowie auf Achse nach Zollikofen (Langfeld-
strasse, Fuchshubelstrasse und Léanggasse) liegt bei ca. 5 % (ohne Bus). Dieser Anteil ist in
Anbetracht der engen Strassenquerschnitte und der Wohnumgebung relativ hoch und fuhrt zu
unstetigem Verkehrsablauf, LArmemissionen und Beeintrachtigung der Wohnqualitét.

Zielsetzungen:
- Nachhaltige Entlastung der Wohnquartiere vom schweren Durchgangsverkehr

- Biindelung des Schwerverkehrs auf den Hauptachsen
- Senkung der Larm- und Luftemission durch Schwerverkehr

Massnahme /
Handlungsanweisung

Der Schwerverkehr ist innerhalb des Gemeindegebietes detailliert zu tberprifen:

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Koordinationsstand
M5.1  Betonmischwerk Studie; Ausloten von Méglichkeiten fiir einen  Vororientierung
Worblaufen neuen Standort; ggf. neue Erschliessungs-

routen prifen

M5.2  Gewichtsbeschrankung Lenkung des bestehenden Schwerverkehrs  Zwischenergebnis
Talweg 3.5t

Koordinationsstand

0 Vororientierung [0 Zwischenergebnis [0 Festsetzung siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes M5 «Lenkung Schwerverkehr» besteht fir die Ge-
meinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfihrung Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau
Weitere Akteure Betonmischwerk Worblaufen, Nachbargemeinden, TBA-OIK I
Realisierung kurzfristig O mittelfristig O langfristig O Daueraufgabe
(0 — 5 Jahre) (5 — 10 Jahre) (> 10 Jahre)
Prioritat O niedrig O mittel hoch
Abhéangigkeit / - M1 Siedlungsvertragliche Strassenrdume

Koordinationsbedarf

- M3 Verkehrsmanagement Region Bern Nord

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen
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M6 Halbanschluss Grauholz
Teilrichtplankarte Motorisierter Individualverkehr
Projektbeschrieb Mit dem Halbanschluss Grauholz soll der Durchgangsverkehr von Zollikofen Richtung Bern

und Worbletal auf die Autobahn verlagert und somit die Grauholzstrasse entlastet werden.
Durch flankierende Massnahmen ist dieser Effekt zu unterstiitzen und das Potenzial zuguns-
ten des Fuss- und Veloverkehrs und des Offentlichen Verkehrs zu nutzen. Von lttigen her darf
der Halbanschluss nicht befahrbar sein, da ansonsten die Grauholzstrasse zum Autobahnzu-
bringer werden wiirde und mit einer deutlichen Verkehrszunahme zu rechnen wére.

Massnahme / Im Falle einer Realisierung des Halbanschluss Grauholz sind flankierende Massnahmen zu
Handlungsanweisung ergreifen, um die erwiinschten Verlagerungseffekte zu unterstitzen.

- Umgestaltung der Langgasse im Abschnitt der Gemeinde lIttigen zu einer dem Fuss- und
Veloverkehr sowie dem Offentlichen Verkehr vorbehaltenen Achse.

- Unabhangig von der Realisierung des Halbanschlusses ist die Zuganglichkeit der Raststatte
fur den Fuss- und Veloverkehr zu verbessern (Nutzung der Versorgungsmaoglichkeiten).

Koordinationsstand X Vororientierung [0 Zwischenergebnis [0 Festsetzung [ siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes M6 «Halbanschluss Grauholz» besteht fur die Ge-
meinde Ittigen und wird nicht auf den Bund und den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfihrung ASTRA
Weitere Akteure Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau, Gemeinde Zollikofen, RKBM,

TBA-OIK Il
Realisierung O kurzfristig O mittelfristig X langfristig O  Daueraufgabe
(0 -5 Jahre) (5 -10 Jahre) (> 10 Jahre)

Prioritat O niedrig X mittel O hoch

Abhéangigkeit / - 02.3.1 Mobilitatsdrehscheibe Grauholz

Koordinationsbedarf - 02.3.2 OV-Anschluss Grauholz

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen
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2.2

Offentlicher Verkehr und Kombinierte Mobilitat

Sicherstellung und Aufwertung der OV-Erschliessung

Teilrichtplankarte

Offentlicher Verkehr und Kombinierte Mobilitat, teilweise nicht verortet

Projektbeschrieb

Zur Forderung einer gut vernetzen Gemeindestruktur und der nachhaltigen Mobilitat wird eine
flachendeckende OV-Abdeckung innerhalb der Gemeinde Ittigen angestrebt. Es gelten fol-
gende Grundsatzhaltungen fir die Erschliessung der Gemeinde mit dem 6ffentlichen Verkehr:
- Das Siedlungsgebiet weist eine flachendeckende OV-Abdeckung mit hoher OV-Qualitat auf.
- Gute Umsteigebeziehungen auf das Uibergeordnete Angebot (Bahn).

- Sicherstellen der Erschliessungsguteklassen fiir die Siedlungsentwicklungsgebiete.

- Hindernisfreier Zugang zum OV: Umbau der Haltestellen des offentlichen Verkehrs geméss
Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG).

- Die Priorisierung des offentlichen Verkehrs zur Bewaltigung des Verkehrs entspricht der
Zielsetzung des Richtplans Kanton Bern 2030: «K{inftige Mobilitatsbedirfnisse im nachfra-
gestarken Agglomerations- und Regionalverkehr werden weitgehend mit dem offentlichen
Verkehr abgedeckt.»

- Der Erschliessung von Siedlungsentwicklungsgebieten mit einem attraktiven OV, ist eine be-
sondere Beachtung zu schenken; Teilmassnahmen OV siehe Massnahmenblatt S1 «Er-
schliessung Areale und Siedlungsentwicklungsgebiete».

Massnahme /
Handlungsanweisung

Die Gemeinde setzt sich bei der Region und dem Kanton fir den Bestand und die
kontinuierliche Weiterentwicklung der hohen OV-Qualitét ein.

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Koordinationsstand

01.1  Sicherstellung und Grundsatz; Sicherheit, Durchlassigkeit, Festsetzung
Aufwertung der Qualitat
OV-Erschliessung

01.2  Aufwertung M@oblierung, Anzeige, Umsetzung BehiG Festsetzung
Bushaltestellen

01.3 Betriebsstabilitat Priorisierung, Strassenquerschnitt; Vororientierung
Busverkehr Koordination mit M1.1.3
Papiermihlestrasse

01.4  Angebotsqualitat Taktverdichtung + Schliessen Zwischenergebnis

Buslinie 36 Angebotsliicken

Koordinationsstand

OO0 Vororientierung [ Zwischenergebnis X Festsetzung [ siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes O1 «Sicherstellung und Aufwertung der OV-Er-
schliessungsqualitét» besteht fiir die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern
ausgeweitet.

Beteiligte Federfuhrung - Konzepterarbeitung: Regionalkonferenz Bern-Mittelland
- Verfahren: Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination
des Kantons Bern (A6V), Regionalkonferenz Bern-Mittelland
- Aufwertung Bushaltestellen: Gemeinde lIttigen (fir Haltestellen
auf Gemeindestrassen)
Weitere Akteure Transportunternehmungen, RKBM
Realisierung kurzfristig mittelfristig O langfristig Daueraufgabe
(0 -5 Jahre) (5 - 10 Jahre) (> 10 Jahre) O11
01.2,01.4 013
Prioritat O niedrig O mittel hoch
Abhangigkeiten und - 02 Mobilitatsdrehscheiben
Koordinationsbedarf . \1 sjedlungsvertragliche Strassenraume
- S1 Erschliessung Areal und Siedlungsentwicklungsgebiete
- 02 Starkung der nachhaltigen Mobilitat

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen

- Richtplan Kanton Bern 2030
- Beschluss Uber das Angebot im 6ffentlichen Verkehr

metron
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Teilrichtplankarte

Offentlicher Verkehr und Kombinierte Mobilitét

Projektbeschrieb

Mit multimodalen Mobilititsdrehscheiben wird eine attraktive, effiziente und aufeinander abge-
stimmte Verknipfung von Verkehrsmitteln und der dafur benétigten Infrastrukturen anvisiert.
Wo mdglich und sinnvoll, werden die Mobilitatsangebote durch Einkauf, Dienstleistung und
Gastronomie erganzt («<Mehrwert schaffen auf der Reise»).

Ziel ist es, die multimodale und nachhaltige Mobilitat in der Gemeinde Ittigen zu etablieren.
Dies soll erreicht werden durch unterschiedliche Typologien von Drehscheiben.

- Stéarkung und Optimierung der S-Bahnhdfe Worblaufen, Papiermiihle und Ittigen zu multi-
modalen Mobilitatsdrehscheiben mit Fokus auf den Offentlichen Verkehr, Fuss- und Velo-
verkehr, Sharing und «personal mobility devices» (PMDs; z.B. [E-] Scooter und [E-] Trotti-
netts). Direkte und kurze Umsteigebeziehungen zwischen Bus und Bahn (Wegverbindung,

Abstimmung Fahrpléane)

- Die Quartierzentren fungieren als Mikro-Drehscheibe mit Sharing-Angeboten und — wo vor-
handen — Verknipfung von Offentlichem Verkehr mit Fuss- und Veloverkehr.

- Im Bereich der Raststétte Grauholz wird eine multimodale Mobilitatsdrehscheibe mit Fokus
auf den MIV ausgebildet. Ziel ist eine friihzeitige Biindelung und Verlagerung von MIV-Per-
sonenstromen auf flacheneffiziente Losungen: Sharing, Pooling, PMD’s und [E-]Bikes.

Massnahme /
Handlungsanweisung

Ausarbeitung eines Konzeptes zur Entwicklung der Mobilitétsdrehscheiben; dies auch zusam-

men mit Transportunternehmungen und der Region.

02.1 Bahnhof

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Federfithrung Koordinationsstand

02.1.1 Worblaufen . Gemeinde Vororientierung

= N - QV, Fuss, ; "

?2.1.2 Papiermuhle Velo, Sharing Gemeinde Vororientierung

02.1.3 lIttigen Gemeinde Vororientierung

02.2 Quartier

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Federfiihrung Koordinationsstand

02.2.1 lttigenfeld OV, Fuss, Velo, Gemeinde Vororientierung
Sharing

02.2.2 Eyfeld Fuss, Velo, Sharing Gemeinde Vororientierung

02.3 Grauholz

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Federfuhrung Koordinationsstand

02.3.1 Grauholz MIV, Sharing, Pooling, ASTRA Vororientierung
Velo, Guterverkehr

02.3.2 OV-Anschluss Priifen OV-Anschluss  Gemeinde Vororientierung

Mobilitatsdrehscheibe

Grauholz

(Bus), On-Demand;
Erschliessung siehe
M6

Koordinationsstand

O Vororientierung

0 Zwischenergebnis

[0 Festsetzung [X siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes 02 «Mobilitdtsdrehscheibe» besteht fiir die Ge-
meinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfihrung Je nach Projekt; siehe Teilmassnahmen
Weitere Akteure Je nach Projekt; Gemeinde Ittigen, TBA-DLZ, TBA-OIK, ASTRA,
Parzelleneigentiimer, Transportunternehmungen, RKBM

Realisierung kurzfristig O mittelfristig O langfristig O Daueraufgabe

(0 — 5 Jahre) (5 — 10 Jahre) (> 10 Jahre)

Planung
Prioritat O niedrig mittel O hoch
Abhangigkeit / - F1 Attraktives und sicheres Fussverkehrsnetz

Koordinationsbedarf

- Vi Attraktives und sicheres Veloverkehrsnetz
- 01 Sicherstellung und Aufwertung der OV-Erschliessung

metron
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Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Bern-Mittelland 2021

metron
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2.3 Veloverkehr

V1

Teilrichtplankarte

Attraktives und sicheres Veloverkehrsnetz

Veloverkehr, teilweise nicht verortet

Projektbeschrieb

Die Gemeinde lttigen weist attraktive Strukturen fir den Veloverkehr auf, mit einem liickenlo-
sen Netz aus direkten, sicheren und moglichst komfortablen Routen. Es besteht eine gute Ve-
loinfrastruktur und ein gutes Sicherheitsgefiihl fir alle Nutzenden (unabhéngig davon ob Kin-
der, altere, gelibte oder ungelibte Velofahrende). Das Velowegnetz ist heute insgesamt gut
ausgebaut, weist aber punktuelle Liicken auf. Mit dem Talboden besteh eine topographische
Herausforderung.

Massnahme /
Handlungsanweisung

Grundsatzhaltungen:

- Bei der Neuerstellung und Sanierung von Strassen und Wegen werden den Anliegen der
Velofahrenden in hohem Masse Rechnung getragen. Es wird geprift, ob Massnahmen mog-
lich sind, welche Uber die Standard-Normen hinausgehen.

- Schliessen von Netzliicken, Optimieren/Sanieren bestehender Wege und Querungsstellen.

- Das Veloverkehrsnetz ist im Rahmen von Uberbauungsordnungen von grisseren Arealen in
die Planung miteinzubeziehen, um das Netz qualitativ weiterzuentwickeln, Liicken zu
schliessen oder Verbindungen zu optimieren; siehe Massnahmenblatt S1 «Erschliessung
Areale und Siedlungsentwicklungsgebiete».

V1.1 Federfihrung Gemeinde lttigen

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Koordinationsstand
V1.1.1 Verbesserung der Grundsatz; Sicherheit, Durchlassigkeit, Festsetzung
Veloverkehrsnetze Qualitat, Berticksichtigung des Veloverkehrs
bei verkehrsrelevanten Projekten
V1.1.2 Erhéhung der Prufen von z.B. Velogegenverkehr, Wege- Vororientierung
Durchlassigkeit und rechten, Optimierung Verbindungen, Verbes-
Erreichbarkeit wichtiger ~ serung der Zugéanglichkeit (Treppen, Ram-
Zielorte fir den pen, Topographie, MIV-Aufkommen), Misch-
Veloverkehr verkehr Velo-/Fussverkehr;
Zielorte: Bahnhofe, Schulen, Sport/Freizeit,
Versorgung/Dienstleistungsangebote,
Siedlungsentwicklungsgebiete
V1.1.3 Verlegung Velolandroute Signalisation, Routenoptimierung Festsetzung
Nr. 64 gemass Sachplan Veloverkehr,
Nr. 135
V1.1.4 Dorfmattweg Vororientierung
V1.1.5 Neue Aarebriicke zu klaren mit Projekt Aareschlaufen Vororientierung
Worblaufen
V1.1.6 Briickenschlag Fuss und Veloverbindung; Reduktion Vororientierung
Papiermuhle Topographieunterschiede, Vermeidung
Knoten Papiermihle; zu prifende
Kombination: Anschluss Talboden
V1.1.7 Freizeit-/Tourismusroute Routenoptimierung gemass Sachplan Velo-  Vororientierung
entlang Aare verkehr, Nr. 130
V1.1.8 Durchgangige Neue Velo- und Fussverbindung; Zwischenergebnis
Verbindung Koordination mit Projekt Sport-, Freizeit- und
Talweg — Jurastrasse Betreuungszentrum Rain
V1.1.9 Fuss-/Veloverbindung Priifen von Massnahmen zur Erhdhung der ~ Vororientierung
Schermen Vertraglichkeit von Fuss- und Veloverkehr

V1.2 Federfuihrung Weitere

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Federfiihrung Koordinationsstand
V1.2.1 Anbindung ESP Physische Netzliicke Planung: RKBM: Vororientierung
Wankdorf an Radweg gemass Sachplan Ausfiihrung: TBA-
Veloverkehr, Nr. 64 OIK
V1.2.2 Velohauptrouten- FF Studie RKBM, Zwischenergebnis
Korridor via Worblaufen Umsetzung Stras-
seneigentimer
V1.2.3 Vorrangrouten Prifen weiterer Vor- FF Studie RKBM, Vororientierung

rangrouten
gemass Sachplan
Veloverkehr

Umsetzung Stras-
seneigentiimer

metron
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Koordinationsstand

O Vororientierung

O Zwischenergebnis [0 Festsetzung X siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes V1 «Attraktives und sicheres Veloverkehrsnetz»
besteht fir die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfiihrung Gemeinde lttigen — Abteilung Bau;
Federfiihrung weitere Akteure siehe Teilmassnahmen
Weitere Akteure Je nach Projekt: Gemeinde Ittigen, TBA-DLZ, TBA-OIK, ASTRA,
Parzelleneigentiimer, RKBM
Realisierung O kurzfristig mittelfristig O langfristig Daueraufgabe
(0 — 5 Jahre) (5 — 10 Jahre) (> 10 Jahre) V1.1.1+V1.1.2
V1.13-1.1.9
Prioritat O niedrig mittel O hoch
Abhangigkeit / - M1 Siedlungsvertragliche Strassenrdaume

Koordinationsbedarf

- S1 Erschliessung Areale und Siedlungsentwicklungsgebiete

- U1 Schulwege

- MN 07 Strassenraume, Kommunaler Richtplan Landschaft Gemeinde lttigen

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern
- Regionaler Velorichtplan Region Bern-Mittelland
- Kommunaler Richtplan Landschaft Gemeinde Ittigen

metron
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V2

Teilrichtplankarte

Veloparkierung und Veloverleihsystem

Veloverkehr, Bestand «wichtige Veloparkierungsstandorte» und «Standort 6ffentliches Velo-
verleihsystem» verortet

Projektbeschrieb

Neben einer sicheren und attraktiven Verkehrsnetzstruktur bedarf es der Méglichkeit, das Velo
nahe an den wichtigsten Zielorten und an adaquaten Parkierungsanlagen abzustellen. Eine
gute Veloparkierungsanlage tragt zu einer Optimierung des Modal Splits zugunsten nachhalti-
ger Verkehrsmittel bei.

Massnahme /
Handlungsanweisung

Laufende Uberpriifung und Bereitstellung eines bedarfsgerechten Angebotes an Veloabstell-
platzen an wichtigen Zielorten der Gemeinde lttigen. Zu den Zielorten gehéren u.a. Einkaufs-
maoglichkeiten, wichtige Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, Gemeindeverwaltung, Schulen
und Freizeiteinrichtungen (z.B., Tivoli, Aare-Zugénge, Sportanlagen).

Das bedarfsgerechte Angebot berticksichtigt dabei unterschiedliche Bedirfnisse:
- Velos, Kindervelos, Anhanger, Spezialvelos (v.a. Lastenvelos), Mountainbikes

- Die Bereitstellung von offentlichen Ladestationen fur E-Bikes ist zu prifen; insbesondere an
wichtigen OV-Haltestellen (vgl./Koordination mit O2 «Mobilitatsdrehscheiben» und U2.4
«Forderung Elektromobilitat»).

Koordinationsstand

[0 Vororientierung [0 Zwischenergebnis [X Festsetzung [0 siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes V2 «Veloparkierung und Veloverleihsystem» be-
steht fir die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfihrung Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau
Weitere Akteure Je nach Projekt: Grundeigentiimer, Anstdsser, Ladengeschafte/
lokales Gewerbe, TBA-OIK IlI, Transportunternehmungen
Realisierung O Kurzfristig O mittelfristig O langfristig Daueraufgabe
(0 — 5 Jahre) (5 -10 Jahre) (> 10 Jahre)
Prioritat O niedrig O mittel hoch
Abhangigkeit / - 02 Mobilitatsdrehscheiben

Koordinationsbedarf

- U2.4 Foérderung Sharing-Mobilitat

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen

- Handbuch Veloparkierung, Vollzugshilfe Langsamverkehr Nr. 7, ASTRA, 2008

metron



Richtplan Verkehr und Mobilitat | Massnahmen Verkehr 20

2.4 Fussverkehr

F1 Attraktives und sicheres Fussverkehrsnetz
Teilrichtplankarte Fussverkehr, teilweise nicht verortet
Projektbeschrieb Die Gemeinde lttigen weist attraktive Strukturen fir den Fussverkehr auf, mit einem liickenlo-

sen Netz aus direkten, sicheren und moglichst komfortablen Fusswegen. Es besteht eine
hohe Aufenthaltsqualitéat und ein gutes Sicherheitsgefiihl. Besondere Beachtung wird den
Schulrouten geschenkt.

Massnahme / Grundsatzhaltungen:

Handlungsanweisung - Verbesserung der Fussgangersicherheit und Umsetzung des Behindertengleichstellungsge-
setzes, insbesondere bei Querungsmaglichkeiten.

- Bei der Neuerstellung und Sanierung von Strassen und Wegen werden den Anliegen der
Zufussgehenden in hohem Masse Rechnung getragen.

- Schliessen von Netzliicken und optimieren/sanieren bestehender Wege.

- Das Fussverkehrsnetz ist im Rahmen von Uberbauungsordnungen in die Planung miteinzu-
beziehen, um das Fussverkehrsnetz qualitativ weiterzuentwickeln, Liicken zu schliessen
oder Verbindungen zu optimieren. Fusswegverbindung; sieche Massnahmenblatt S1 «Er-
schliessung Areale und Siedlungsentwicklungsgebiete».

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Koordinationsstand
F1.1 Verbesserung der Grundsatz; Sicherheit, Durchlassigkeit, Festsetzung
Fusswegnetze Qualitat; Berticksichtigung des Fussverkehrs
bei verkehrsrelevanten Projekten
F1.2 Erhéhung der Prifen von z.B. Optimierung Verbindungen,  Vororientierung
Durchlassigkeit und Verbesserung der Zuganglichkeit (Treppen,
Erreichbarkeit wichtiger =~ Rampen, Topographie, MIV-Aufkommen),
Zielorte fur den Mischverkehr Velo-/Fussverkehr;
Fussverkehr Zielorte: Bahnhofe, Schulen, Sport/Freizeit,

Versorgung/Dienstleistungsangebote,
Siedlungsentwicklungsgebiete

F1.3 Wanderweg Fortsetzung auf Seite Bolligen, Vororientierung

Worbletalwarts, Bolligen Rothusstrasse (bis Gemeindegrenze
umgesetzt)

F1.4 Wanderweg Anschluss und Worblaufenstrasse/ Zwischenergebnis
Worbletalwarts, Pulverweg fiir Fuss+Velo
Worblaufen, Knoten

F1.5 Kappelisackerstrasse—  Durchlassigkeit, direkter Weg Vororientierung
Grauholzstrasse

F1.6 Fischrainweg— Durchléssigkeit, direkter Weg Zwischenergebnis
Altikofenstrasse,
westlich
Primarschule Altikofen

F1.7 Durchwegung Ittigenfeld Fusswegnetz nach Neugestaltung Vororientierung

Kulturlandschaftsgebiet sicherstellen

Koordinationsstand 0 Vororientierung [0 Zwischenergebnis [0 Festsetzung siehe Teilmassnahmen
Verbindlichkeit Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes F1 «Attraktives und sicheres Fussverkehrsnetz»
besteht fur die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.
Beteiligte Federfiihrung Gemeinde lttigen — Abteilung Bau
Weitere Akteure Je nach Projekt: TBA-DLZ, TBA-OIK, ASTRA, Parzelleneigentiimer
Realisierung O Kurzfristig mittelfristig langfristig Daueraufgabe
(0 — 5 Jahre) (5 — 10 Jahre) (> 10 Jahre) F11+F1.2
F1.3-1.6 F1.7
Prioritat O niedrig mittel O hoch
Abhangigkeit / - M1 Siedlungsvertragliche Strassenrdaume
Koordinationsbedarf - s1 Erschliessung Areale und Siedlungsentwicklungsgebiete

- 01 Schulwege
- MN 04 Kulturlandschaftsgebiete, Kommunaler Richtplan Landschaft Gemeinde Ittigen
- MN 07 Strassenraume, Kommunaler Richtplan Landschaft Gemeinde lttigen
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Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen

- Sachplan Wanderroutennetz des Kantons Bern
- Kommunaler Richtplan Landschaft Gemeinde Ittigen

metron
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2.5 Siedlungsentwicklungsgebiete

Erschliessung Areale und Siedlungsentwicklungsgebiete

Fussverkehr, Veloverkehr, Offentlicher Verkehr und Kombinierte Mobilitét,
Motorisierter Individualverkehr, teilweise nicht verortet

Projektbeschrieb

Grundsatz der jeweiligen Erschliessung fur die einzelnen Verkehrsmittel (Fuss, Velo, MIV) wird
planerisch und im Kontext der kommunalen Verkehrslenkung im Richtplan Verkehr festgelegt.
Bei ZPPs ist die Erschliessung im Detail festzulegen.

Im Rahmen der jeweiligen Projektbearbeitung ist ein qualitativ hochwertiger Anschluss an das

umliegende Fuss- und Veloverkehrsnetz sicherzustellen und ein mdglichst attraktiver Zugang
zum offentlichen Verkehr einzuplanen.

Massnahme /
Handlungsanweisung

Die Erschliessung erfolgt méglichst direkt auf die jeweiligen Ubergeordneten Verkehrsnetze

Umgebung und die Umwelt sind mdéglichst gering zu halten.

der einzelnen Verkehrsmittel und in ausreichender Verkehrsqualitét. Die Auswirkungen auf die

Generelle Themen bei allen Arealen: Durchwegung und Anschluss ans tibergeordnete Netz
fir MIV, Fuss- und Veloverkehr; Erschliessung mit OV; Verteilung Verkehrsstrome MIV,
Fuss- und Veloverkehr im Areal; Parkierung Areal MIV und Velo

S1.1 Ittigenfeld

Nr. Teilmassnahme Weitere Themen Federfiihrung Koordinationsstand
S1.1.1 Detailerschliessung ggf. Anschluss Quar-  Gemeinde Vororientierung
Ittigenfeld tierhub lttigenfeld
(Jurastrasse, Babimoos- (02.2.1), Parkierung
weg, Langgasse) fir Freizeit
S1.1.2 Verkehrsregime Berechtigung Durch- Gemeinde Vororientierung
Jurastrasse fahrt Ittigenfeld +
Sportcluster Tivoli
S1.1.3 OV-Erschliessung Neues Angebot infolge Gemeinde Vororientierung
Ittigenfeld (+ Altikofen)  negativem Testbetrieb
Linienverlangerung 41
Kappelisacker — Zolli-
kofen; Anschluss
Quartierhub lIttigenfeld;
Ziel Verbesserung OV-
Erschliessungsgiite-
klasse (mind. EGK C)
S1.1.4 Neue Verkehrsfihrung  Studie, neue Verbin- Gemeinde Vororientierung
Kappelisacker dung Lénggasse —
Jurastrasse
S1.2 Hubelgut
Nr. Teilmassnahme Weitere Themen Federfiihrung Koordinationsstand
S1.2.1 Knoten Lage Knoten TBA-OIK II Zwischenergebnis
Worblaufenstrasse/
Hubelgutstrasse
S1.2.2 Detailerschliessung Parkierung fur Freizeit Gemeinde Vororientierung
Hubelgut
S1.2.3 Fussweg Hubelgut- Anbindung Parkplatz; Gemeinde Festsetzung
Arastrasse/Reckweg zusammen mit Neuge-
staltung Arastrasse
S1.2.4 Anschluss fur Fuss/Velo Gemeinde Vororientierung
Hubelgut — Tiefenaus-
trasse
S1.3 Talboden West
Nr. Teilmassnahme Weitere Themen Federfiihrung Koordinationsstand
S1.3.1 Detailerschliessung Anschluss Gemeinde Vororientierung
Talboden West Pulverstrasse
S1.3.2 OV-Erschliessung Bus oder Bahn; Gemeinde Vororientierung
Talboden West automatisiertes

Kleinfahrzeug
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S1.4 Mannenberg

Nr. Teilmassnahme Weitere Themen Federfiihrung Koordinationsstand
S1.4.1 Detailerschliessung Gemeinde Vororientierung
Uberbauung
Mannenbergweg
S1.4.2 Detailerschliessung Kein Ausbau der Gemeinde Vororientierung
umgenutztes Parkplatzinfrastruktur
Wasserreservoir MIV, Aufenthalt,
Direktanschluss an
Mannenbergweg —
Quellweg
S1.5 Chasseralstrasse
Nr. Teilmassnahme Weitere Themen Federfiihrung Koordinationsstand
S1.5.1 Detailerschliessung siehe auch F1.5 Gemeinde Vororientierung
Uberbauung
Chasseralstrasse
S1.6 Weitere
Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Federfilhrung Koordinationsstand
S1.6.1 Erschliessung Ersatz fur Detail- Gemeinde Vororientierung
Sportcluster Tivoli erschliessung infolge
Ausbau Autobahn,
Parkierung Freizeit
S1.6.2 Naherholungsgebiet Keine Parkplatz- Gemeinde Vororientierung

Schermen

infrastruktur MIV

Koordinationsstand

O Vororientierung

[0 Zwischenergebnis [ Festsetzung X siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes S1 «Erschliessung Siedlungsentwicklungsge-
biete» besteht fir die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federflhrung Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau
Weitere Akteure Je nach Projekt: TBA-OIK I, Grundeigentiimer, Transportunternehmun-
gen, Nachbargemeinden
Realisierung kurzfristig mittelfristig langfristig Daueraufgabe
(0 — 5 Jahre) (5 — 10 Jahre) (> 10 Jahre) S1.6.2
S1.2.3, S1.5 S.1.1,
S1.4 S.121+122+1.2.4,
S.1.3,
S1.6.1
Prioritat O niedrig O mittel hoch
Abhangigkeit / - M1 Siedlungsvertragliche Strassenraume
Koordinationsbedarf . »7  gjcherstellung und Aufwertung der OV-Erschliessung
- F1 Attraktives und sicheres Fussverkehrsnetz
- Vi Attraktives und sicheres Veloverkehrsnetz

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen
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2.6 Ubergeordnete Massnahmen

U1

Teilrichtplankarte

Schulwege

Fussverkehr, «wichtige Schulwegverbindungen» verortet

Projektbeschrieb

Das Zuriicklegen des Schulweges zu Fuss oder mit dem Velo ist ein wichtiges Element im Pro-
zess der Verkehrserziehung und der Férderung der Selbstandigkeit von Kindern.

Die Gemeinde Ittigen nimmt sich dem Thema der Schulwege auf verschiedenen Ebenen an;
u.a. lauft seit 2017 das Projekt «Schulweg/Elterntaxi». Neben der Bereitstellung einer sicheren
Infrastruktur (Fuss- und Veloverkehr) auf dem Schulweg, werden auch Aktionen im Bereich der
Kommunikation durchgefihrt.

Massnahme /
Handlungsanweisung

- Die Gemeinde fiihrt basierend auf dem Fuss- und Veloverkehrsnetz einen Schulwegnetz-
plan.

- Das Netz wird laufend Uberprift; dies kann ggf. mit Schulvertretenden erfolgen und kann er-
ganzt werden durch Befragungen bei den Schilerinnen und Schilern und Eltern.

- Bei identifizierten Handlungsbedurfnissen (z.B. Sichtbermen nicht eingehalten, Wunschlinie
nicht am richtigen Ort, Markierungsdefizit) sind Massnahmen zur Behebung der Schwach-
stelle zu ergreifen.

- Sensibilisierungs- und Motivationsaktionen von Eltern wie auch Schilerinnen und Schilern

zum Thema eigenstandige Bewaltigung des Schulweges (z.B. negative Auswirkungen von
Elterntaxis; Teilnahme an Aktion «walk to school»).

- Die Gemeinde nimmt sich dem Thema der Elterntaxis, soweit nétig und zweckmassig, auch
im Rahmen von «Kiss & Ride»-Standorten an.

Koordinationsstand

[0 Vororientierung [ Zwischenergebnis [X Festsetzung [0 siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes U1 «Schulwege» besteht fiir die Gemeinde Ittigen
und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfuhrung Gemeinde Ittigen — Gemeindeschreiberei/Sicherheit
Weitere Akteure Je nach Projekt: Schulen/Kindertagesstatten, Elternvertreter,
Kantonspolizei, TBA-OIK Il
Realisierung O kurzfristig O mittelfristig O langfristig Daueraufgabe
(0 -5 Jahre) (5 - 10 Jahre) (> 10 Jahre)
Prioritat O niedrig O mittel hoch
Abhangigkeit / - F1 Attraktives und sicheres Fussverkehrsnetz

Koordinationsbedarf

- Vi Attraktives und sicheres Veloverkehrsnetz

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen
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Starkung der nachhaltigen Mobilitat

Teilrichtplankarte

nicht verortet

Projektbeschrieb

In der Gemeinde lIttigen besteht zunehmend ein differenziertes Mobilitatsangebot, welches
dem Ziel eines hohen Anteils an Fuss-, Velo und 6¢ffentlichem Verkehr am Modal Split Rech-
nung tragt.

Massnahme /
Handlungsanweisung

Die nachhaltige Mobilitat ist bei allen Projekten und auf verschiedenen Planungsstufen aktiv
einzuplanen. Je nach Projekt ist zu prifen, welche Handlungsansétze am zweckmassigsten
sind. Die Starkung kann dabei sowohl tGiber Infrastruktur- wie auch Uber Mobilitdtsmanage-
ment- und Kommunikationsprojekte erfolgen.

Die Gemeinde kann dabei eigene Projekte planen, aber auch offen sein fir Ideen von Dritten
(Private, Kanton etc.) und sie bei der Umsetzung unterstitzen.

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Koordinationsstand

U02.1 Forderung Grundsatz; Kommunikation Festsetzung
Fuss- und Veloverkehr

U2.2 Forderung Grundsatz; Kommunikation Festsetzung
offentlicher Verkehr

02.3 Forderung Starkung Sharing-Kultur, Festsetzung
Sharing-Mobilitat Kommunikation

U2.4 Forderung Ladesaulen, Flotte Verwaltung + Sharing, Festsetzung
Elektromobilitat Subventionierung Neubauten

U025 Verkehrsarmes Gemeindebaureglement Zwischenergebnis
Wohnen

U2.6 Neue Mobilitatsformen  Automatisiertes Fahren, Carpooling, Vororientierung

On demand
2.7 Alternatives Arbeiten Homeoffice, Coworking-Spaces Vororientierung

Koordinationsstand

O Vororientierung [0 Zwischenergebnis [0 Festsetzung X siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes U2 «Stéarkung der nachhaltigen Qualitéat» besteht
fur die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfiihrung Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau
Weitere Akteure Je nach Projekt
Realisierung O kurzfristig O mittelfristig O langfristig Daueraufgabe
(0 -5 Jahre) (5 — 10 Jahre) (> 10 Jahre)
Prioritat O niedrig O mittel hoch
Abhangigkeit / - F1 Attraktives und sicheres Fussverkehrsnetz

Koordinationsbedarf

- Vi Attraktives und sicheres Veloverkehrsnetz
- V2 Veloparkierung
- 02 Mobilitatsdrehscheiben

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen

- Richtplan Energie, Gemeinde Ittigen, Stand Mitwirkung05.06.2023
- Gemeindebaureglement, Gemeinde lttigen, 2022
- KOMO, Koordinationsstelle fiir nachhaltige Mobilitat
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Uberpriifung Dienstbarkeiten, Strassen- und Trottoirumwidmungen

Teilrichtplankarte

Fussverkehr, teilweise nicht verortet

Projektbeschrieb

Ittigen strebt ein attraktives und direktes Wegenetz fir die Zufussgehenden und Velofahrenden
an. Im Sinne einer «Gemeinde der kurzen Wege» sind daher heute private Wegverbindungen
in das offentliche Netz zu Gberfihren resp. es ist ein 6ffentliches Wegerecht zu erwirken. Dies
insbesondere dann, wenn dadurch Umwege vermieden werden kénnen und/oder die Wege zu
Zielorten mit 6ffentlichem Interesse fuhren.

Massnahme /
Handlungsanweisung

- Die Gemeinde Uberprift nach Bedarf und mit Blick auf ein sinnvolles sowie zusammenhan-
gendes Netz die bestehenden Eigentumsverhéltnisse der Strassen innerhalb des Gemeinde-
gebietes. Als Basis dienen die Teilrichtplankarten «Fussverkehr», «Veloverkehr» und «Moto-
risierter Individualverkehr».

- Verkehrsflachen (Strassen, Trottoirs), welche aus Sicht der Gemeinde der 6ffentlichen Nut-
zung dienen, sind auf die rechtliche Situation zu prufen (Eigentumswechsel, 6ffentliche Wid-
mung im Grundbuch). Dies gilt insbesondere fir Schulwegverbindungen.

Zu den uberprifenden Wegen gehort u.a.:

Nr. Teilmassnahme Themen, u.a. Koordinationsstand

U3.1 Uberpriifung auf Bedarf  z. B. im Rahmen von Projekten Festsetzung

U3.2 Mittelweg Wegerecht klaren (generell) Vororientierung

U3.3 Mannenbergweg Wegerecht klaren (generell); siehe auch S1.4 Vororientierung

U3.4 Durchwegung Talgut- Wegerecht klaren (Fuss, Velo) + neue Vororientierung
Zentrum Verbindung zum Bahnhof Papiermihle

U3.5 Grauholzstrasse — Schulweg Vororientierung

Talweg, Privatweg
(Parzelle 3271)

U3.6 Gerbelacker Eigentumssicherung Festsetzung

Koordinationsstand

O Vororientierung [0 Zwischenergebnis [ Festsetzung [X siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes U3 «Uberpriifung Dienstbarkeiten» besteht fiir die
Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfuhrung Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau
Weitere Akteure Strasseneigentiimer
Realisierung kurzfristig O mittelfristig O langfristig Daueraufgabe
(0 — 5 Jahre) (5 — 10 Jahre) (> 10 Jahre) u3s.1
U3.2-U03.6
Prioritat niedrig O mittel O hoch
Abhangigkeit /

Koordinationsbedarf

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen
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2.7 Monitoring/Controlling

MC1 Flachendeckende Verkehrsdatenerfassung
Teilrichtplankarte nicht verortet
Projektbeschrieb Auf dem Gemeindegebiet von Ittigen sollen regelméassig Verkehrszéahlungen durchgefiihrt wer-

den, dies insbesondere vom motorisierten Individualverkehr (MIV). Im Fokus stehen dabei die
wichtigsten Verkehrsachsen, bei denen laufend die aktuellen Verkehrsdaten zur Verfiigung
stehen. Das bestehende Messstellennetz besteht aus Zahlstellen der Gemeinde lttigen, der
Stadt Bern und des Kantons Bern.

Ziel ist es, einen laufenden Uberblick tiber den Verkehr innerhalb der Gemeinde zu erhalten,
um bei unerwiinschten Entwicklungen méglichst friihzeitig Massnahmen zum Entgegenwirken
initiieren zu kénnen.

Die Gemeinde lttigen ist innerhalb des Perimeters des Verkehrsmanagement Region Bern
Nord und damit Bestandteil eines zusammenhangenden und koordinierten Systems aus Dosie-
rungen und Lenkungen des Verkehrs (sieche Massnahmenblatt M3 «Verkehrsmanagement Re-
gion Bern Nord»).

Massnahme / ) Die Gemeinde lIttigen fiihrt laufend Erhebungen durch und wertet diese periodisch aus.
Handlungsanweisung Ayt Bedarf werden an weiteren Standorten periodisch oder temporar Verkehrsdaten erfasst,
die z.B. der Verkehrssicherheit und der Wirkung von Massnahmen dienen (z.B. Geschwindig-

keitsbeschrankungen).
Koordinationsstand 0 Vororientierung [ Zwischenergebnis Festsetzung [ siehe Teilmassnahmen
Verbindlichkeit Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes MC1 «Flachendeckende Verkehrsdatenerfas-
sung» besteht fur die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.
Beteiligte Federfiihrung Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau
Weitere Akteure TBA-DLZ, Stadt Bern
Realisierung O kurzfristig O mittelfristig O langfristig Daueraufgabe
(0 -5 Jahre) (5 -10 Jahre) (> 10 Jahre)
Prioritat O niedrig mittel O hoch
Abhangigkeit / - M3 Verkehrsmanagement Region Bern Nord
Koordinationsbedarf
Controlling
Kosten und Finanzen
Grundlagen Verkehrsgrundlagen Beschaffung Verkehrsdaten, Erhebungskonzept, Gemeinde Ittigen, 2020
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MC2

Teilrichtplankarte

Umsetzungsstand Richtplan Verkehr und Mobilitat

nicht verortet

Projektbeschrieb

Das Controlling besteht als Daueraufgabe, wo periodisch der Umsetzungsstand, der im Richt-
plan Verkehr aufgefiihrten Massnahmen tberprift wird. Es wird ermittelt, welchen Umset-
zungsstand die Massnahmenblatter resp. die Teilmassnahmen aufweisen, welche Massnah-
men als nachstes angegangen werden sollen und welche néchsten Schritte es dafiir bedarf
(z.B. Finanzierung kléren, externes Biro kontaktieren) oder, ob ein Anpassungsbedarf bei
Massnahmen des Richtplans besteht.

Massnahme /
Handlungsanweisung

Es ist eine Controlling-Liste zu erstellen (u.a. mit Stand des Projektes, Umsetzung > néchste
Schritte, Abh&ngigkeiten) sowie ein Zeitplan fir das Controlling zu erarbeiten (u.a. Wann findet
das Controlling statt? Welche Abteilungen sind einzubeziehen? Wo liegt der Lead? Welche
Termine sind zu berucksichtigen?)

Die Berichterstattung zuhanden des Gemeinderates erfolgt alle 4 Jahre mit Stichtag

31. Dezember resp. auf das Ende der jeweiligen Legislaturperiode hin.

Bei Verzdgerung, Aufhebung und Anpassungen ist eine Begriindung festzuhalten.

Koordinationsstand

0 Vororientierung [0 Zwischenergebnis [X Festsetzung [ siehe Teilmassnahmen

Verbindlichkeit

Die Verbindlichkeit des Massnahmenblattes MC2 «Umsetzungsstand Richtplan Verkehr und
Mobilitat» besteht fiir die Gemeinde Ittigen und wird nicht auf den Kanton Bern ausgeweitet.

Beteiligte Federfiihrung Gemeinde Ittigen — Abteilung Bau
Weitere Akteure Gemeinde Ittigen — alle weiteren Abteilungen
Realisierung X Kkurzfristig O mittelfristig O langfristig O Daueraufgabe
(0 — 5 Jahre) (5 -10 Jahre) (> 10 Jahre)
Prioritat 0 niedrig O mittel hoch
Abhangigkeit /

Koordinationsbedarf

Controlling

Kosten und Finanzen

Grundlagen
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3 Genehmigungsvermerke

Mitwirkung vom
bis

Vorpriufung vom

Beschlossen durch den Gemeinderat am

Namens der Einwohnergemeinde:
Der Gemeindeprasident Die Gemeindeschreiberin

Marco Rupp Annamarie Dick

Die Richtigkeit dieser Angaben
bescheinigt: 11T =] o

Die GemeindeschreiDerin

Genehmigt durch das Amt fir
Gemeinden und Raumordnung am AM e
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